
駐輪施設西
浦
通
り

観光バス（乗降）：
3台

路線バス（乗降）：
1台

観光バス（乗降）：
3台

路線バス（乗降）：
1台

2-3-Ⅲ .　個別施設のレイアウト

西浦通り～近鉄四日市駅区間

※平面図（交通施設の台数含）・断面図については、現段階での案であり、今後の調整等により変更の可能性あり

8.35 7.252.0 3.753.0 3.753.75 12.6 12.04.03.25 3.0 3.25

歩道 歩道自転車道 中央島 バスベイ 歩道分離帯 自転車道車道 車道バスベイ

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）

バス（待機）
観光バス（乗降）

バス（乗降）

タクシー（乗降）
タクシー（待機）
一般車（乗降）
一般車（待機・駐車等）

荷捌き車

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）
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西
町
線

荷捌き：2台

タクシー（乗車）：3台
（待機）：30台

路線バス待機：6台

近鉄四日市駅
西広場

近鉄四日市駅
南広場

一般車（待機・駐車）：14台

荷捌き：2台

一般車（乗降）：9台

近鉄四日市駅改札

建築物（想定） 建築物（想定） 建築物（想定）

地下駐車場出口

駐輪施設

近鉄四日市駅周辺

※平面図（交通施設の台数含）・断面図については、現段階での案であり、今後の調整等により変更の可能性あり

車道 自転車道歩道 歩道

6.0 3.75 3.753.25 3.252.52.7 4.01.0 12.75

自転車道

2.0

※ デッキやバスタ内の動線については、
 十分な採光に留意しつつ、
 雨風を避けられる配置とする
※西町線については、
 駅周辺のモール化への対応等を
 見据え、歩行者中心の整備と
 なるよう検討を進める

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）

バス（待機）
観光バス（乗降）

バス（乗降）

タクシー（乗降）
タクシー（待機）
一般車（乗降）
一般車（待機・駐車等）

荷捌き車

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）
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西
町
線

国
道
1
号

東
海
道

近鉄四日市駅

建築物（想定） 建築物（想定） 建築物（想定）

建築物（想定）

建築物（想定）

地下駐車場出口

地下駐車場入口

駐輪施設

タクシー（乗車）：2台
タクシー（待機）：12台

（乗降）：12台

バスターミナル

臨時バス

荷捌き：3台
（荷捌き（臨時バスが停車していない場所））：6台

近鉄四日市駅～国道1号区間

※ デッキやバスタ内の動線については、十分な採光に
留意しつつ、雨風を避けられる配置とする

※ 西町線については、駅周辺のモール化への対応等を
見据え、歩行者中心の整備となるよう検討を進める

11.0 4.02.0 3.5 3.25 3.251.5 2.5 3.57.534.0 3.75 ～ 5.85 3.253.30 ～ 5.40 4.0 3.51.5

車道 車道歩道 バス待ち空間・歩行者空間 バスベイタクシー待機 バスベイ 歩道自転車道分離帯

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）

バス（待機）
観光バス（乗降）

バス（乗降）

タクシー（乗降）
タクシー（待機）
一般車（乗降）
一般車（待機・駐車等）

荷捌き車

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）

※平面図（交通施設の台数含）・断面図については、現段階での案であり、今後の調整等により変更の可能性あり
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国
道
1
号

三
滝
通
り

地下駐車場入口

地下駐車場出口駐輪施設 駐輪施設

路線バス（乗降）：
1台

路線バス（乗降）：
1台

四日市
商工会議所

四日市市
総合会館

四日市市役所

荷捌き：2台

国道1号～三滝通り区間

※平面図（交通施設の台数含）・断面図については、現段階での案であり、今後の調整等により変更の可能性あり

歩道自転車道車道歩行者空間歩行者空間市役所東広場 分離帯自転車道

3.25 3.03.251.52.023.048.0 13.5 2.25 ～ 4.753.00 4.0 3.52.50

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）

バス（待機）
観光バス（乗降）

バス（乗降）

タクシー（乗降）
タクシー（待機）
一般車（乗降）
一般車（待機・駐車等）

荷捌き車

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）
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三十三銀行
幸町ビル

稲葉三右衛門翁銅像

銅像「憩う」

三
滝
通
り

高
浜
昌
栄
線

駐輪施設

路線バス（乗降）：
1台

路線バス（乗降）：
1台

荷捌き：
1台

荷捌き：2台

三滝通り～JR四日市駅区間

側道 車道 歩道歩行者空間 自転車道分離帯自転車道

2.5 3.01.75 3.0 4.01.5 9.534.03.53.3 2.0 1.75

※平面図（交通施設の台数含）・断面図については、現段階での案であり、今後の調整等により変更の可能性あり

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）

バス（待機）
観光バス（乗降）

バス（乗降）

タクシー（乗降）
タクシー（待機）
一般車（乗降）
一般車（待機・駐車等）

荷捌き車

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）
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銅像「憩う」

稲葉三右衛門翁銅像

高
浜
昌
栄
線

JR 四日市駅

今
後
、
公
的
施
設
の
立
地
を
別
途
検
討

駐輪施設

四日市港への動線

タクシー（乗車）：2台
タクシー（待機）：4台

路線バス（乗降）：2台
路線バス（待機）：9台

JR 四日市駅
※下記の交通機能の確保を前提に、
　公的施設の立地検討を進める

一般車（待機・駐車）：5台

一般車（乗降）：5台

JR四日市駅周辺

2.53.252.75 2.519.06.03.54.06.5 9.5 2.754.0 5.5 4.022.5

歩行者空間 構内道路車道 バスベイ バス・タクシー待機場 歩道自転車道分離帯車道一般車 (駐車 )構内道路・一般車（乗降）車道歩道

※平面図（交通施設の台数含）・断面図については、現段階での案であり、今後の調整等により変更の可能性あり

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）

バス（待機）
観光バス（乗降）

バス（乗降）

タクシー（乗降）
タクシー（待機）
一般車（乗降）
一般車（待機・駐車等）

荷捌き車

利活用リザーブ空間（W=1.0m）

ハードペーブ (滞留・利活用 )

ソフトペーブ

既存構造物（地下駐出入口・上屋等）

ハードペーブ

バリアフリー施設（EV)

歩行者横断部 (横断歩道 )

歩行者横断部（横断指導線等）

バリアフリー動線（ハードペーブ）

歩行者デッキレベル動線（W=3.5m以上）

鉄道駅構内動線

自転車動線

自転車横断部（自転車横断帯等）
残置可能な樹木

移植または伐採が必要な樹木 沿道乗り入れ口

自転車横断部（矢羽根型路面標示）
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